»A jovendd Budapestjének planuma”

Varosfejlesztés
a pesti Szépit6 Bizottmany megsziinésétaol
a Févarosi K6zmunkatanacs megalakulasaig
(1857-1870)

1849 majusaban a magyar honvédseregek Budat ostromoltak. A varvédé osztrak Hentzi tabornok
valaszul kiméletlen agyutiiz ala vonta a hadi eseményekben aktivan részt nem vevé Pest varosat,
sulyos sebeket ejtve a Duna-parti palotasoron. Megsériilt a képvisel6haz liléseinek otthont ado
Redoute is, homlokzata beomlott. 1865 januarjaig kellett varni arra, hogy a romos épiilet helyén
megnyithassa kapuit Pest impozans méretii és ragyogo kivitelezésii Uj tanc- és hangversenypalotija,
a Vigadé. Ennek épitéséhez 1860-ban kezdtek hozza, amikor mar jogilag sem létezett a klasszicista
varosképet formald Szépitési Bizottmany, és 1865-ben fejezték be, amikor még csak abrandoztak a
varosegyesitésrol és az azt miiszakilag el6készit6 K6zmunkatanacsrol.

A szabadsagharc leverését kovetd Bach-korszakban Pest és Buda korlatozott varosi autondmiaja sem
tudott gatat szabni a reformkorban kibontakozé gazdasagi és tarsadalmi atalakuldsnak. Folytatédott a
modern gyaripar kialakulasa, nétt a kereskedelmi forgalom, fejl6détt az infrastruktdral. Mindkét varos
kinGtte kereteit, az Uj funkcidk tervszer(i elhelyezése, valamint az uthdlézat bévitése és a harmonikus
varoskép kialakitasa egyarant kozoéhajja valt?.

A 19. szazadi nagyvarosok mdar nem csupan iparos és piackdzpontok, hanem a tarsadalom
életmaddijara hatd, funkciondlisan tagolt igazgatdsi, torvényhozasi, kulturdlis centrumok voltak. Az Uj
strukturdban szétvalt a munkahely és a lakéhely, a kozélet és a magdnélet szintere, az infrastruktura
fejlett, a varoskép atgondolt lett’. A sajtd naprakészen tajékoztatta olvaséit, miként zajlik Eurdpa és
Amerika nagyvarosainak modernizacidja - legyen sz6 a Parizsban megkezdett Hausmann-féle
szabalyozasrdl vagy az 1857-ben Bécsben kiirt varosrendezési tervpalyazatrol® -, dm hazdnkban 1849-
t6l 1867-ig a politikai viszonyok nem tettek lehetévé komolyabb varosrendezési munkat. A
kiegyezéssel végre rendez6dott a Magyar Kiralysag helyzete a Habsburg Birodalmon belil, s az orszag
mélto févarosra tartott igényt, amely kizardlag az egyesitett Budapest formajaban valdsulhatott meg.

A vérosegyesités elGestéjére a testvérvarosok, Pest, Buda és Obuda az orszag legjelentSsebb
koézlekedési gdcpontjava, legnagyobb gyéripari kdzpontjava, dru-, hitel- és munkaerépiacava véltak®. A
terménykereskedelem fellendiilésével, ami jorészt a vasuti haldzat kiépllésének és a gyors Gtemben
terjed6 g6zhajdzasnak volt koszénhetd, Pest a malomipar egyik legjelentGsebb eurdpai kozpontja lett.
A t6kefelhalmozas felélénkitette a pénzpiacot, a helyi bankok mellett mind jelent6sebb szerep jutott a
kalfoldi pénzintézeteknek. A magyar kereskeddk tékéjiket ezért mar nemcsak az iparban és a
koézlekedésben kivantak befektetni, hanem az egyre jovedelmez6bb épitSiparban is.®

A cim forrasa: PAszTor 1909, 391.

1 1850-ben megsziint a bels6 vamhatar, hazankban is bevezették a fogyasztasi addkat, az osztrak mértékrendszert és a
korszerU telekkdnyvezést. Pestet és Budat csaszari rendelettel egyetlen kozigazgatasi keriiletbe vontak 6ssze, 1853-ban pedig
egy addkeriletként hatdroztdk meg. Az osztrak birodalom az olaszoktél elszenvedett haborus vereség hatdsara pénzigyileg
megrendiilt, igy az uralkodd 1859 utdn jelent6s belpolitikai engedményekre kényszerilt. GYAnI 1998; BACSKAI-GYANI-KUBINYI
2000 (Gyani, 128.)

2 BEcs-BUDAPEST 2005 (Vadas, 24.). A korszak épitészetérdl részletesen RiTook 2003.

3 HANAK 1998, 61.

4 Towmsics 2007, 148.

5 A gazdasagi élet Eurdpa-szerte fellendilt az 1860-ban megkotott angol—francia kereskedelmi és vamszerzGdés
kovetkeztében, a vasutépités pedig kedvezéen hatott a vas- és gépgyartasra. A Ganz-gyar szabadalmazott 6ntési technikaju
vasuti kerekei egész Eurdpaban elterjedtek.

6 A korszak gazdasagdrdl és tarsadalmi valtozasairdl BAcskal-GYANI-KuBINYI 2000 (Bacskai, 113-118.)



A 19. szazad elejéig Pesten a varos fejlesztésével kapcsolatos dontéseket ad hoc bizottsagok készitették
eld. A [atvanyos eredményhez azonban ennél tobb kellett: 4tfogd rendezési terv, politikailag fliggetlen
szervezet, kell6 pénziigyi hattér és egy koztiszteletben allé tdamogatd. Olyan mérvadd, tekintélyes
személy, mint Habsburg Jézsef nador, akinek kezdeményezésére és tdmogatdsaval végil az 6ndlld
varosrendezési testiilet megalakult. A szakmai hatteret mindehhez Hild Janos 1805. évi varosrendezési
és szépitési terve szolgéltatta’.

A Szépit6 Bizottmany 1808-ban kezdte meg mikodését dllami hivatalnokok, varosi képvisel6k
és épitési szakemberek kozremlkodésével, kdzvetleniil a nador ala rendelt, fliggetlen szervezetként.
Feladatuk ellatasahoz a sziikséges pénzligyi alapot részben a vdrosi telkek parcelldzasa és értékesitése
révén szerezték. Egyarant foglalkoztak vdrosrendezéssel, szabalyzatalkotdssal, engedélyezésekkel,
esztétikai kérdésekkel, igy formalva Pest klasszicista vdrosképét. Az 1838. évi dunai arviz utdn
elkészitették az els6 épitési szabalyzatot, a belteriileten szigoribb koévetelményeket tdmasztva az
épittetkkel szemben. [Buddan nem mi(ikodott hasonld szervezet, ott a terep adottsagait és az
uthaldzatot kovették, altalanos szabalyozasi terv kidolgozdsa nélkiil.]

A szabadsagharc utan, a varosi autonémiat korlatozé Bach-korszakban még érvényben volt
Hild szabalyozasi terve, de a szépitési alap pénzét mar a varos hazipénztara kezelte. A Bizottmany mar
alig Glésezett, s 1856 novemberében hivatalosan is feloszlattak. Helyét 1860-ig a Verschénerungs Bau-
Amt vette at, melynek jogkore az épitési engedélyek kiadasara korlatozddott. 1861-ben a varosi
kozigazgatds atszervezésével Uj, hatékonyabban mikodd bizottsagok jottek létre, koztik az 1873-ig
fennallé Epit6 Bizottmany. A m(iszaki munkalatokat tovébbra is a mérnéki hivatal iranyitotta, az egyes
feladatokat albizottsagok intézték®. Ez utébbiak mikdédésének ellentmondéasossagat azonban mi sem
példazza jobban, mint a Vigaddé épitésének torténete. A munkalatok koordinaldsara alakult bizottsag
mUvészeti kérdésekbe is beleszélt, grandidzus, de olcsé kivitelt varva. Bar néhany hdnap utan (j
bizottsag alakult a mivészetkedvelS varosi képvisel6kbdl, a sorban harmadik testlilet ismét csak a
takarékossdgot tartotta szem el6tt, ami akadalyozta a mivészi részletek minGségi kivitelezését. Ennek
a kovetkezetlenségnek kdszonhet6 a Vigadd hiressé valt Csemegetdr vitdja is. A korabeli sajtd igy
kommentalta a torténéseket: "Budapest dbrdndozik; jobban mondva - tervez. Egyébirant mindegy: sok
terv csak dbrdnd, mint minden kivitt tervet egykor szintén dbrdnd el6zétt meg." Laikusok és
szakemberek egyarant papirra vetették, hogyan képzelik a jové6 varosat.

Reitter Ferenc, a Helytartdtandcs épitési igazgatdsdganak kozépitési osztalyvezetGje 1862-ben
a jelenlegi Nagykorut ivére korcsatorna épitését javasolta arvizvédelmi és kereskedelmi szempontokra
hivatkozva, de a tetemes koltségek és a sziikséges kisajatitasok miatt a varos nem tudott foglalkozni
dtletével™, Reitter keze nyomat mégis maig 6rzi a varos sugaras-gy(iriis szerkezete, az 6 elképzelése
nyoman valdsult meg a korutrendszer és a Varosliget felé vezet6 Sugarut, a korszak varosépitészeti
szimbdluma. Emellett a hdrom varosra vonatkozé egységes szabalyozasi terv elkészitését tandcsoltal?,
s kihangsulyozta, hogy a varosegyesités elképzelhetetlen a Duna mindkét partjanak szabdlyozdasa
nélkil, az Ujpesti kikot6t6l egészen Csepelig. E munkak elvégzése azonban kormanyfeladat, melyet egy
FGvarosi Szépité Tandcs nevl szervre bizna. Reitter csak Pesttel foglalkozott, a budai terveket Vardsdy
LipSt varosi f6mérndk dolgozta ki 1868-ban'?.

Tancsics Mihaly is a hajozhatd csatornakra alapozta vdrosrendezési tervét, melyben a fészerep
a bontdcsakanynak jutott. A belvarosi apro telkek 6sszevonasa, a budai Var bastydinak és a polgarvaros

7 Ez volt az 1870-ben létrejott Févarosi Kozmunkdak Tanacsa megalakuldsaig Pest legatfogdbb varosrendezési terve. Az 1847-
ben elhunyt nddornak varosszépité munkdssaga elismeréseként 1869-ben szobrot allitottak a Lipdtvarosban.

8 BEcs-BupAPEST 2005 (Hidvégi, 18.)

9 Hazdnk és Kiilféld, 1868, 365.

10 A munka koltségét kilencmillié forintra becsllte, a kisajatitasokét tovabbi hatmillidéra. Reitter késébb a tervét kiegészitette
és konyv alakban is kiadta, ez hozta meg neki az akadémiai tagsagot. Az emlékirat szovegét |asd ReITTER, 15-24.

11 Ennek feltétele Pest helyszinelési és lejtmérési munkainak kiterjesztése Budara és Obudara, valamint a szabalyozés alapjaul
szolgalo térképek kiadasa. Pesten 1863-1869 kozott elvégezték a magassagmérést, kiirtdk a palyazatot uj térkép elkészitésére,
a haromszogelésre pedig a Halacsy irodaval kétottek szerz6dést, akik a munkat 1866-1868 kozott elvégezték. Halacsyék
ajanlatat Buda varosa dragallotta, igy a varosegyesitésig csak Pesten allt rendelkezésre térképészeti alap. A témardl
részletesen HoLL6 1998, 139-163.

12 BEcs-BupAPEST 2005 (Vadas,27., 80.)



ddon hazainak lebontasa, tormelékikkel a Duna-part feltéltése, majd annak fasitdsa mellett
Févdrosunk cim(, 1867-ben megjelent mivében Tancsics is slrgette szabdlyozasi terv készitését,
melynek megsziiletéséig épitési tilalmat javasolt az egész teriiletre.

A Szerény vélemény... cim(, 1868-ban megjelent tervezet ismeretlen szerzGje is megallapitotta,
hogy a tervezés hidnya helyrehozhatatlan kdrokat okoz, de kapkodas helyett azt javasolta, hogy a

"folyamatban 1évé oly épitkezések, melyek a szabdlyozdsnak és szépitésnek vildgos gdtul szolgdlnak,
azonnal betiltassanak"3.

A viérosképileg és miszakilag elmaradott allapotban lévé Pest (és Buda) csak atfogd
varosrendezési tervvel nyerhette el a |élekszamdanak és gazdasagi jelent6ségének megfelelS nagyvarosi
kiils6t. A koncepcid kidolgozasdra és annak megvaldsitasara a kiegyezésig kellett varni, amikor a
magyar allam korlatozott 6nallésdgdnak elnyerése 6sztondzte egy reprezentativ févaros kiépitését és
egy févaroshoz mélté varoskép kialakitasat. Ez azonban Gjabb problémadval szembesitette a pestieket.
Még az Ujonnan létesitett kormanyhivatalok és nemzeti intézmények megfelelé elhelyezését sem
tudta a varos megoldani,’* az e célra bérelt helyiségek csak ideig-6raig jelentettek megoldast.

Tobb otlet felmerilt arra vonatkozdan, hogy az Uj funkcidékat hogyan sz6jék bele a véros
szévetébe.’® Az ideiglenes képvisel8haz ugyan Ybl Miklds tervének elfogaddsatdl szamitott harom
honapon belil felépilt, a parlament allandd helyét azonban nem talaltdk. Széchenyi Béla grof, a
lipétvarosi haztulajdonosok bizottmdnyéanak elndke javasolta, hogy az Ujépiilet (a Lipdtvarost lezard
rut zark8) bontédséval szerezzenek épitési telket, s masok is oda szédntdk a kormanyzati negyedet.® A
varos vezetGirdl ekkoriban a sajtéd nem festett tul hizelgé képet: ,A vdroshdzdn néha civodnak a legelsé
hivatalnokok, néha pedig dbrdndoznak a legmerészebb tervekrél, s e kézben elfelejtik azt, ami
sziikséges és kivihetd volna."” Amikor a véroshaza egyre sz(ikdsebb épiiletéb8l néhany funkciot a
tetemes koltséggel épitett, éppen csak atadott Vigaddéba akartak telepiteni, a pestiek egyenesen ugy
vélték, ,Csérgd sipkdt annak a fejére, ki ezt a tervet kigondolta.” 18

A tétovazast latva Andrassy Gyula miniszterelnok, akinek nem titkolt célja egy Béccsel
versenyképes, a térség szdmara vonzod, eurdpai szinvonali févaros megteremtése volt, 1868
majusdban a vdrosok szépitése targydban dsszehivott egy pest-budai vegyes bizottsdgot.'® Buda-Pest
méltd nemzeti f8varossa és vildgvarossd emelésével a tobbség egyetértett,”® de nagyszabdsu tervek
helyett a jelen szlikségleteinek kielégitését tlizték ki elsédleges célul. Azaz az infrastrukturalis kérdések
(kozlekedés, kozegészségligy) megoldasa mellett a Duna-part szabalyozasat, az egységes varoskép
kialakitasat.

A viérosatyak és a polgarok hasonléan lattak Pest helyzetét, s nagyjabdl egyet gondoltak a
modern metropolissza valasrél is, amihez még hidnyzott a fejlett csatornahaldzat, a mingségi ivoviz, a
jo leveg6t biztositdé zoldfelllet, a biztonsagos kozlekedés, a tagas utcak és terek, a latvanyt
meghatdrozé hangsulyos elemek.? A véros széplilése lakdinak tobbségét elégedettséggel tdltodtte el,
am a vdltozassal kellemetlenségek is egyitt jartak, az Uj rendszabalyok szelleme pedig idegen volt a
kor emberét6l. A lapok rendszeresen ostoroztdk Pest-Buda lakéit neveletlen viselkedésikért, a

13 Towmsics 2007, 160.

14 A Kdroly kaszdrnya [ma F6polgarmesteri Hivatal] hivatva van maholnap taldn a minisztériumokat kebelébe fogadni.” -
vélekedett Sz...Nvi, 186.

15 GyAnI 1998, 24.

16 Széchenyi Béla javaslataban park is szerepelt, tekintettel arra, hogy az Ujépiilet elStti Széchenyi liget Pest egyik kedvelt, de
akkor mar kissé elhanyagolt sétahelyének szamitott. (Budapesti K6zIény, 1867, 221). Honvéry Antal és Wagner Ottd is
odaszanta a kormdanyzati negyedet, mert "Pest szépitési munkdlatai a felsé Duna-parton taldljdk kiinduldsi pontjukat." Az
Ujéplilet bontasa végul 1894-ben kezd3dott meg.

17 Févdrosi Lapok, 1868, 843.

18 Fvdrosi Lapok, 1869, 783. (Idézi VicH 1998, 283.) A pesti varoshaza eredetileg foldszintes éptletét 1702-ben kezdték
épiteni, majd tobbszor bdévitették (1767-1768-ban egyemeletesre, 1842-1843-ban kétemeletesre, 1863-ban
haromemeletesre). Az Uj varoshaza 1870-1875 kozott épllt fel a Vaci utcdban. A Vigado egy részének hivatali célu, ideiglenes
hasznositasa mégis csak sziikségessé valt.

19 A témardl lasd VOros 1978, 300-311.

20 Ha egy nemzet naggyd akar lenni, févdrosdnak egy nagy nemzet méltésdgdnak meg kell felelnie.” — irta Sz...Nvi, 189.

21 Tomsics 2007, 148.



bérkocsisok dohadnyzasdért, a Lanchid jegyszed8inek gorombasigdért,”? de reménykedtek, hogy
hamarosan mindez megvaltozik, hiszen ,[a] vdrosok csinossdga és minden tekintetbeni jotékony
rendezése a nép jellemére, kedélyére és erkélcsére rendkiviil elényés hatdsu”.?

Az 1860-as években Pestet a régi varosmag (Belvaros), az egyetlen tervszerlien alakitott
varosrész (Lipdtvaros) és az ezekhez kapcsolddd kiilvarosok alkottak; jelentGsebb épitményei
kaszarnyak, kérhazak, templomok, valamint a pesti vdroshaza voltak.?* A Belvaros és a Lipbtvaros
hatdran épiilt fel a Vigadé impozéns tdmbje, tavolabb az Ujéplilet zordon kolosszusaval konkuralt a
Bazilika egyel&re allvanyok alatt rejt6z8 kupolaja és a Dohany utcai zsinagdga kettds toronysipkaja.?
Az épliletek tobbsége - kiilondsen a kiilsé ovezetekben — ekkor még foldszintes, az emeletes hdzak
aranya alig 28% volt (Budan mindossze 17%, mikdozben Bécsben 83, Berlinben 95%). Abban a
varosvezetés és a kozvélemény egyetértett, hogy a bels6 negyedekbdl a nagyvaroshoz nem ill6
alacsony hdazakat el kell tiintetni, de azon mar vitaztak, hdny emeletet engedélyezzenek. A hatalyban
|év6 szabalyzat és az 1867-ben készitett tervezet hdrom emeletben dllapitotta meg a maximumot,
ennyit viselt el a kozizlés.?® A masik tdbor ellenben tgy gondolta, hogy a Duna-parton "négyemeletesnél
kisebb hdzakat épiteni vétek"? Az érvényben |év8 rendszabdlyokat az épittet6k a félemelet
fogalmanak bevezetésével jatszottdk ki, igy néhany év alatt Pest sziluettjében elszaporodtak a
tobbszintes Uj vagy emeletraépitéssel bévitett hazak. Ezek mar nemcsak az urbanizacio jelei, hanem
kifizet6d§ Uzleti vallalkozdsok voltak.?

A népesség a bevandorlas kovetkeztében dinamikusan névekedett, 1870-ben Pest 200.476
fényi lakossaganak csak 40 szézaléka helyi sziiletés(i.?® A bevandorldknak lakas kellett, igy egyfeldl a
varos gyorsan valdsagos haztengerré valtozott, masfel6l a meglévd teriiletek intenzivebb
kihasznaldsaval emelkedett a népslirliség. A gyarapodd, kis helyen 6sszezsufolddd lakossagnak (és a
fejlédé gyariparnak) megfelel6 kdézmlvekre volt sziiksége, azaz korszer(i vilagitasra, egészséges
ivovizre, megfelel csatornahélézatra.°

A kozvilagitas kérdését viszonylag rovid id6 alatt és zokken6mentesen megoldottak, amikor az
olajlampdsok gyér fénye mar sem a lakasok, mUihelyek, Uzletek szdmdra, sem a novekvé forgalmu
utcakban nem volt elégséges, s a romlé kozbiztonsdg miatt sem lehetett sokdig tétlenkedni. Az 1850—
1860-as években a vdrosok még maganvallalkozdsra hagytak kozmlveik létesitését. Az els6 pesti
gazgyar megépitésére is kulfoldi vallalkozokkal kotottek szerzédést. Az Altaldnos Osztrak
Légszesztarsulat a Lévasar téren — ma Il. Janos Pal pdpa tér — épitette fel a gyarat. 1856 karacsonyan
gyulladt ki a gazlang a Belvarosban. Az els6 kozépiilet, ahova a gazt bevezették a pesti varoshaza volt.
Buda ellatasara, az ottani elsé gazgyar felépiiléséig, a kivilagitott Lanchidon vezették &t a csdveket. Am
a hatdsagok eleinte nem biztak a sikerben, olyannyira, hogy a ldampakat alkalmassa kellett tenni
olajvilagitasra, s csak ott gyulladt fel az utcai gdzlampa fénye, ahol ipari vagy haztartasi célra amugy is
lefektették a csoveket.

A pesti varoslakék vizellatasat is egyre nehezebben tudtdk lajtos kocsikon szallitott folyodvizzel
vagy asott kutakbdl fedezni, rdadasul a szennyviz erételjesen fertézte a Dunat és az altalajt. A gondokat
tetézte, hogy a tobbemeletes hazak fels6 emeletein a vizellatas megoldatlansaga a hazak rentabilitasat

22Tomslics 2007, 168. "A nagy utcavonalak teli vannak rohadt hulladékkal, melyeknek blize e nydri hGségben valéban dégletes.
A Duna-part pedig valddi piszokfészek, hovad az idegeneket ma mdr réstelljiik vezetni. Vannak mdsnem(i kellemetlenségek is,.
...oly kocsitorlédds van, hogy a kézlekedés gyalogok és szekerek szamdra egyardnt fennakad." (Févdrosi Lapok,1868, 743.)

23 57...Nv1, 191,

24 A témardl részletesen FaBo 1998, 164-204.

25 A cikkird szerint azért sziikséges a Bazilika felépitése, mert "egy magas s minden mds épitmény f6létt uralkodoé kupola oly
szlikséges egy vdros panordmdjdhoz, mint a kalap a férfi fején." (Févdrosi Lapok, 1870, 51.)

26 Tomsics 2007, 151. "A Dunagd6zhajozdsi Tdarsasdg feldunasori hdzat nagy szorgalommal épitik, mégpedig négyemeletesre,
mi ellen szépészeti szempontbdl mdr tébb hang emelkedett. A Pester Lloyd egyenesen félszdlitia a vdros szépészeti
bizottmdnyadt, hogy ezt akaddlyozza." (Vasdrnapi Ujsdg, 1862, 226.)

27 Sz...Nv1, 191., Tomsics 2007, 154.

28 HANAK 1998, 68.

29 A lakossag szama Budan 53.998, Obudan 16.003 f8.

30 A kdzmlivek létesitésérdl részletesen HoLld 2010, Sipos 1998. Buda vizellatasat a hegyi forrasokbdl és a Duna partjan 1856-
ban atadott, Clark Adam &ltal tervezett korszer(i kisebb vizm{ segitségével részben megoldottak.



veszélyeztette és a gyaripar vizigénye is megné6tt. Pesten 1856-tdl kiilonboz6 vallalkozdk jelentkeztek
vizvezetékre vonatkozé tervekkel, az 1866. évi kolerajarvany utan azonban a vdros a sajat
beruhdzisban térténd épités mellett déntétt, tetemes kdlcsdn felvétele mellett.3? A tervezésre
megnyerték a korszak els6 szamu nemzetkozi szaktekintélyét, William Lindley-t, aki el6szor — a
jarvanyveszély miel6bbi kikliszobolésére — ideiglenes vizm( |étesitését javasolta a hajdhivatali telken
— a mai Kossuth Lajos tér teriilete. 1869. november elsején megindult a lakossagi vizszolgaltatas. A
kozegészségligy szempontjabdl nem kevésbé fontos Uj pesti csatornarendszer el6készitése szintén
1869-ben kezd6dott egy angol vallalkozd ajanlatara és Joseph Bazalgette, London csatorndzé
fémérndke terve alapjan. Mindez Uj csatorndk, viz- és gazvezet6 csovek lefektetését, beépitését tette
szlikségessé az utcdk alatt és a hazfalakban.

Az 1860-as évek pesti utcajat az dllandd aprébb-nagyobb munkalatok miatt teherhordd kocsik,
épitési allvanyok foglaltak el, emellett az lzletek elé kirakott aruk, a b(izl6 szemétkupacok, a jardan
tlizifat hasogaté favagdk bosszantottak a portél amugy is szenvedd lakossagot. A slrlisod6 személy- és
teherforgalom dugdkat okozott a sz{k utcakban, a Vaci utcai bolttulajdonosok meg is akartak szlintetni
a teherszallitast. ,Aki netaldn azt hiszi, hogy erre nincsen elegendé ok, menjen egyszer a Vdci utcdn,
midén (...) térténetesen egy vasrudakat szdllité szekér décég rajta..."*?

A pesti utcdkon a tomegkozlekedés még igencsak kezdetlegesnek volt mondhaté, a
varosrészeket elészor az 1866. augusztus 1-én elindult 16vasut kotdtte dssze, a Belvarostdl Ujpest
hatdraig. A jévedelmez6 véllalkozas néhany hénap mulva mar a masodik, keleti irdnyd vonal épitését
készitette elG, a Kerepesi — ma Rakdczi — Uton. A szlk belvarosi utcdkban azonban konflisok, fidkerek
szallitottak utasaikat, komoly veszélyforrast jelentve a gyalogosokra, akik — miutan az alig fél 6Inyi, azaz
kevesebb, mint egy méter széles jarddkat darusok kitelepilései foglaltdk el — az at kozepére
kényszeriltek. A kocsik ugyanis még az ivesen az Uttestre hajlé jardakra is akaddlytalanul felhajtottak,
hidba a tandcs tilalma, a figyelmeztetések. Jaray Jozsef a Févdrosi Lapok hasdbjain azt javasolta, hogy
a jarda mellett az eséviz levezetésére mélyedést alakitsanak ki, ami egyuttal tavol tartana a kocsikat.®
Ezt az otletét késGbb megvaldsitottdk, azonban az altala idedlisnak tartott, 7-8 6les — kb. 15 méteres —
utcaszélesség elérése a Belvarosban mar mértéktelen romboldssal jart volna.

Mas, a varosképen rontd jelenségek is akadtak szép szdmmal. A hdzak magassdgat nem hoztak
dsszhangba az utca szélességével,3* néha az épiiletek nem alltak egy vonalban, a szabalyozdsi vonalakat
az épitteték figyelmen kivil hagytak. A varoslakdk komfortérzetén javité Ujitasok azonban
megérdemelt sikert arattak. igy volt ez a Vaci utcaban 1868-ban atadott, a gyalogos és fogatos
kozlekedés elkildnitését biztositd, kiemelt késoros jardaszegély esetében,®® vagy amikor megjelent a
haziurakat ereszcsatorna épitésére kételezd tandcsi rendelet.®® A régi Utburkoldsi médszerek nem
feleltek meg a névekvs forgalomnak, ezért nagyobb mérv(i kdvezési munkalatok kezdSdtek.3” Bar
kisérleteztek a zajt tompitd faburkolattal is, a belterileti utcakat végil olcsé trachitkGvel burkoltak,
melynek karbantartdsa késébb tetemes koltséget rétt a varosra.®

Az eurdpai varosrendezést Parizs mintdjara a perspektiva kitagitdsa jellemezte, ezért a pesti
infrastrukturalis fejlesztések is hangsulyt fektettek a f6utvonalak kijelolésére, valamint a Duna és a
varos fizikai kapcsolatanak megoldasara. A Lanchid 1849 Gsze 6ta 6sszekototte Pestet és Budat, de ez
még kevésnek bizonyult.>® Ujabb hidak épitéséhez viszont el8szér a partot kellett kiépiteni, ezzel

31 A teljes vizm( tervezett 2,5 millid forintos koltségével szemben a megszavazott kiaddsok mar 1869-ben meghaladtak a
kétmillié forintot.

32 Vasdrnapi Ujsdg, 1862, 310.

33 Fgvdrosi Lapok, 1865, 678.

34 "pesten roppant zirzavar uralkodik. Arra példdul semmi gond sincs forditva, ami Berlinben szabdly, hogy a vdrosban egy
hdznak sem szabad magasabbnak lennie az utca szélességénél." (Vasdrnapi Ujsdg, 1869)

35 LECHNER 1918, 162.

36 Tomsics 2007, 169.

37 Magyarorszdg és a Nagyvildg 1870, 23.

38 Epvi ILLES 1896, 365.

39 A pesti palyaudvar forgalma az 1850-es években jelentsen megnétt, nagyrészt itt zajlott a terményforgalom. Budan 1861-
ben épiilt palyaudvar. A Duna magyarorszagi szakaszan nem volt vasuti hid, ezért egyik palyaudvarrdl a masikra tengelyen
kellett atvinni az arut a Lanchidon és a Varhegy alagutjan at. El6fordult, hogy Pestrél Buddra Bécsen &t széllitottak arut, mert



rendezve az arvizvédelem kérdését is. Az allam segitsége nélkiil ennek megvaldsitasara azonban semmi
esély nem mutatkozott, a sziikséges beavatkozas a pest-budai varosrendezést igy emelte a politikai
kérdések szintjére.®

Az 1850-es években még a budai Duna-partra telepliltek az oridssmalmok (az 1870-ig Pest-
Budan alapitott 14 malombdl négy). Az olcsé telekarak, a viszonylag stabil part menti talaj, az
Esztergom vidéki készénbanyak kozelsége vonzotta oda e vizigényes ipardgat, ehhez jarult a magas
pesti kdvezetvamtol vald félelem és a régebbi budai, ébudai izemek képzett munkdsainak reménybeli
szerzGdtetése. Csakhogy a Duna partjaval a varos nem igazdn tudott mit kezdeni. A szabdlyozasi terv
csupan az arvizvédelmet helyezte fékuszaba, de 1867-ig még a munka megkezdéséig sem jutottak el.

Buddval szemben a pesti Duna-part beépitését sokan ellenezték,** hiszen nemcsak
|égcsatornaként szolgalt, de a folyépart egyuttal a helyi kereskedelem egyik kozpontja volt, kikotSkkel,
piacokkal. A rakpart szabalyozasat nem is a varos kezdeményezte, hanem a Duna G6zhajdzasi Tarsasag.
Ok épitettek sajat hajoik szamara a Lanchid pesti hidféjének két oldaldn 345-345 méteres képartot
1853-t6l 1859-ig. Pest mégsem lett monumentalis folyami kikotd.

A varos 1859 és 1866 kozott folytatta a megkezdett munkalatokat, el6bb észak, majd dél felé.
Az Uj kérakpartokat a régi természetes partvonaltdl beljebb huztak meg, feltdltésiikhdz az Alagut
épitése soran kitermelt k6anyagot haszndlva. Ezzel a folyam medrét szlkitették, az igy gyorsitott
vizfolyds pedig csdkkentette az eliszaposodds veszélyét.*? A feltdltdott teriletet hamarosan
parcelldztak, hogy a rakpartépités horribilis kbltségét részben ennek bevételébdl fedezzék.

Az északi Duna-part beépitése ellen nem emeltek szét, mivel ott Uj hazak, ideiglenes és ipari
épitmények sorakoztak — a Magyar Tudomdanyos Akadémia palotdja, a Duna GG6zhajézasi Tarsasag
székhdza, a cirkusz, Hartmann Jézsef hajéépit6 miihelye*® —, mig tavolabb, a Lipétvaros szélén mar
gyarkémények hasitottdk az eget. Csakhogy a Lanchidtél délre, a Dunasor hires klasszicista hazsora és
a Vigadd is egy sarokkal tdvolabb kerilt a folyotdl. Az eddigi Duna-parti haztulajdonosok attdl féltek,
hogy a parcellazas és az Uj, part menti hazsor az 6 ingatlanjaik értékét csokkenti. Ezért inditvanyozta
Weisz Bernat sétdny létesitését az Ujonnan nyert parti sdvon, de a kozgyllés azzal utasitotta el a
kérését, hogy a hely a kereskedelem szdmdra van fenntartva.*

A varosrendezés megkezdésének feltétele — Pest és Buda kozigazgatadsi egyesitése, valamint a
K6zmunkatandcs létrehozdsa mellett — a torvényi hattér megteremtése volt. Andrdssy Gyula
miniszterelnok megszavaztatta a parlamentben az épittet6knek adémentességet biztositd torvényt —
XXI1/1868. tc. —,* a Buda és Pest varosok teriiletén végrehajthaté ingatlan-kisajatitasrél sz616 térvényt
— LVI/1868. tc. —,* a Pest halasztast nem tiir8 kézépitkezéseire felveends kélcsénrél szold térvényt —
LVII/1868.tc.*” Végil 1870-ben megsziiletett a térvény — XXII. tc. — arrdl, hogy a rakparton épuilé 6sszes
haz, amely 1875. december 31-ig elkésziil, 20 évi adomentességet kap.

A beépitést jorészt a magantékére biztak, hiszen a bérhazingatlan a polgari vagyonban ekkor
mar egyenrangu, vagy akar jelentGsebb a gyar, a részvény, a kereskedGcég értékénél, az iparbdl

ugy volt gyorsabb. A vasutvonalak 6sszekapcsoldsa az 1860-as évekre az orszag egyik legégetSbb kozlekedési problémajava
valt. A témarol részletesen BEcs-BupAPesT 2005 (Vadas, 144-145.)

40 DRy 1995, 78.

41 Széchenyi jegenyesétanyt almodott ide, Tancsics szornyl panamakat szimatolt a parcellazaskor. Errél Cs. Szao 1935

42 BEcs-BUDAPEST 2005 (Vadas,79.), Csorsa 1998, 37-38.

43 A cirkuszok nem kaptak épitési engedélyt a Vigadd kornyékére tlizvédelmi okbdl, a Duna-partra a kereskedelmi forgalom
akaddlyozdsa miatt, a Varosligetben a névényzetre tekintettel. Még az olasz kirdly lovaszat is elutasitottdk, amikor a Vigado
el6tt 1867-ben lovardat akart feldllitani. A témdval részletesen foglalkozik Hipvégi 2004., Hartmann elsd hajéépité miihelyérdl
lasd HoLLo - Zsiemonp 2013, 111-114.

44 Magyarorszdg és a Nagyvildg, 1869, 407.

45 15 év addengedményt igértek Uj haz épitésekor, 12 év mentességet bontdssal szerzett telek esetén. A bérhazépitésekrdl
GYANI 1992.

46 pest és Buda teriletén ingatlan kisajatithatd kozegészségi, kereskedelmi, kdzlekedési vagy szépitési célbdl nyitandd utcék,
terek céljabdl, a létez6 kozteriiletek szélesitésére vagy kiegyenesitésére; a meglevd kulturdlis és egészségiigyi intézetek
bévitésére, torténeti emlékek feldllitasara, tovabba allami épliletek emelésére, nagyobbitasara. Kisajatithatok a népesebb
utcakban, kdztéren vagy azok kozelében levs, egészségre artalmas, tlizveszélyes gyarak is.

47 DEry 1995, 78.,80.



szarmazo jovedelmeknél. Az eurdpai hitelvalsag alatt azonban nem lehetett elvarni, hogy a varosok és
a magdntGke — némi kedvezmény segitségével — kielégitéen megoldja a varosegyesités el6készitésének
mUszaki feladatait. Andrassy 1869. oktéber 23-an beterjesztett minisztertanacsi elSterjesztése ezért
javaslatot tett egy, kozvetlenll a kormdnynak aldrendelt szerv létesitésére, melyben az érdekelt
varosok is megfelel6 képviselethez jutnanak. Az 1870. évi X. torvénycikkel - londoni mintdra - életre
hivtak a F6vdrosi Kozmunkak Tanacsat, mely a harom varos infrastrukturdlis fejlesztéséért és a
varostervezési munkakért felelSs allami szervként egységként kezelte Pestet, Budat és Obudat. A
varosrendezés csucsszerve 6nallé pénzalappal rendelkezett,*® feladata kdzé tartozott a mindkét
varosra kiterjed§ szabalyozasi terv megalkotdsa, a kozépitkezések felligyelete, a magdnépitkezések
vitas kérdéseiben pedig masodfokl hatdsag szerepét toltotte be. A torvény ,az épitésligyet szabalyozd
javaslat" kidolgozasat is a hataskorébe utalta. Ezt Pest varos Epitési Bizottmanyaval egyeztetve
ideiglenesen alakitottak ki 1870 &szére, s Budéra és Obudara nézve is mértékado lett.*

Ismét volt hat a varosfejlesztésnek tekintélyes tdmogatdja, pénzigyi hattere, allami és varosi
képvisel6kbdl allo, szakmai alapu szervezete. Az altalanos szabalyozasi terv elkészitése sem varatott
sokdig magara, a nemzetkozi tervpdlyazat elsé dijat Lechner Lajos, a mdsodikat Feszl Frigyes
palyamunkdja nyerte el. A harom vdros a politikai és varosszerkezeti igényeknek megfelel6en 1873-
ban alakult 4t Budapest néven egységes f6évarossa. Az egyesilést a Vigaddban jelentették be.

Ekkor mar az érdekl6d6k kézbe vehették a févaros els6, hivatalos megrendelésre irt
utikényvét, amely Budapest és kérnyéke cimmel jelent meg Hevesi Lajos tolldbdl.>° A szerz6 a korabeli
turistak figyelmébe ajanlotta a kies zoldteriletek, a gyogyfirddk és a pdratlan szépségli panorama
mellett a f6évaros Ujdonsagait, a Nemzeti Muzeum gy(ijteményét, az Akadémia képtdrat, a Vigadd
falfestményeit, a Kozvagdhidat. Az els6 modern utikalauz méltan aratott komoly sikert, jollehet, a
kritikai hangvételt6l sem mentesen, szépités nélkiil mutatta meg, hol tartott a varosfejlesztés. A
Bazilika drnyékaban még mindig tobb ,,féldszintes rozzant viskd” bujt meg, a patinds Vaci utca hazainak
egy része sem nagyvarosias. Ugyanakkor a rakpartok mentén ,négyemeletes épiiletek sorakoznak,
melyek a hajoval érkezd idegenben régtén egy modern vdros nagyszerii ardnyokban térténd
fejlédésének fogalmdt sziilik”,** a Vigadd hatalmas tdmege el8tt a Duna-part mar aszfaltozott, a sétany
vildgvarosi szinvonalu, a boltok elegansak, az utcai élet mozgalmas, a so6tét, ronda, veszedelmes
sikatorok helyén varosi palotak pompaznak. A latnivalékat a vendégek mar gézhajon, propelleren,
vasuton, lévasuton is megkozelithették. Aki kevés id6 alatt szeretett volna benyomast kapni
Budapestrél, annak Hevesi azt tandcsolta, szalljon sétakocsira, és hajtson a varoson keresztil, hogy a
»kivdlobb” épitkezéseket legalabb kivilrél megtekinthesse.

Hogyan is irta 6t évvel kordbban, még a varosegyesités el6tt a Szerény vélemény szerz6je? ,Ha
valaki utazott és valamely orszdgnak févdrosdt latta, azt ugy tekinti, mintha az egész orszdgot beutazta
volna.” Ezért ,,Ha egy nemzet naggyd akar lenni, févdrosanak egy nagy nemzet méltésaganak meg kell
felelnie.”?

Hollo Szilvia Andrea

48 Az 1870:X. tc. sorsjatékkal megszerzendd 24 millié forintot iranyzott el6 a K6zmunkatandcs anyagi alapjaul. Kisajatitasi jogot
ugyan nem kaptak, de a varosi képviseld tagok révén erre is megvolt a torvényes lehetGség.

49 BEcs-BUDAPEST 2005 (Hidvégi, 35.)

50 A szoveget kozli a Budapesti Negyed 45. szama (2004).

51 |bid.

52.S7...Nv1,189.
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